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In de strijd tegen congestie en capaciteitsproblemen in en rond de Antwerpse haven bundelen 
diverse spelers opnieuw de krachten om nachtlogistiek op de kaart te zetten. Wat begon als een 
werkgroep in 2017, kreeg sinds begin 2024 een tweede adem. “We hebben de draad opnieuw 
opgepikt, omdat de nood simpelweg te groot is geworden”, zegt Tia Meyvis. 

Samen met Jan Buytaert, productmanager Mobility & Connectivity bij Port of Antwerp-Bruges, 
trekt adviseur mobiliteit bij Alfaport Voka Tia Meyvis het vernieuwde initiatief rond nachtlogistiek. 
Vandaag gebeurt amper 12% van de containertransporten van en naar de haven tijdens de 
nacht. Dat moet fors omhoog. “In eerste instantie willen we verdubbelen, maar we mikken op 
een stijging richting 50%”, zegt Meyvis. “De infrastructuur is er, alleen ligt die ’s nachts 
grotendeels stil.” 

Sinds 2017 is er bovendien technologisch veel veranderd. “We zien dat digitale tools en real-
time monitoring vandaag beter zijn uitgerold”, zegt Buytaert. “Daardoor kunnen bedrijven 
flexibeler reageren en hun nachtoperaties efficiënter organiseren dan toen we voor het eerst met 
nachtlogistiek experimenteerden.” 

Capaciteit benutten 

De huidige congestie aan terminals en op de wegen maakt het project urgenter dan ooit. De 
eerste fase van ECA (Extra Containercapaciteit Antwerpen) wordt, omwille van de complexiteit 
en omvang van de bouwwerken, momenteel ten vroegste in 2032 verwacht. Men moet dus nog 
jaren verder met de bestaande infrastructuur. “Dan is het logisch dat je kijkt hoe je die beter 
benut, en dat kan via de nacht”, aldus Meyvis. 
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Om een helder beeld te krijgen van de obstakels, voerden Buytaert en Meyvis meer dan veertig 
een-op-eeninterviews uit met logistieke spelers, waaronder verladers, transporteurs, terminals 
en rederijen. De conclusie: nachttransport werkt als het zoveel mogelijk op overdag lijkt. “Maar 
dat is net het probleem”, zegt Buytaert. “Overdag is er dispatch, zijn depots van verladers open, 
zijn mensen bereikbaar. ’s Nachts zijn veel schakels afwezig.” 

Tussenoplossingen 

Volgens Meyvis liggen er wel degelijk oplossingen op tafel. “We hoeven niet te wachten tot alles 
perfect identiek is aan transport overdag. Tussenoplossingen kunnen al veel betekenen.” Een 
voorbeeld zijn de hubs van grote transporteurs die vlak bij of in de haven liggen. Overdag worden 
verschillende containers op hun site verzameld, die vervolgens tijdens de nacht naar de 
terminals worden gereden. “Dat systeem krijgt nu ook een publiek karakter via derde partijen die 
het als dienst aanbieden”, zegt Buytaert. “Voor een transporteur is het een meerkost, maar het 
vermijdt wachtrijen en planningsoverlast.” 

Ook centralisatie van openingsuren op één webplatform is een eerste concrete stap. “Vroeger 
was die info versnipperd. Nu kunnen transporteurs alles op één plek raadplegen”, zegt Meyvis. 
Verder wil het projectteam vooral sensibiliseren. Een belangrijk aandachtspunt is de rol van 
verladers. “Voor verladers is de file vaak onzichtbaar”, merkt Buytaert op. “Zij voelen die pijn 
minder omdat ze de vertragingen niet rechtstreeks ondervinden. Die bewustwording is 
essentieel om hen toch mee te krijgen in dit verhaal.” 

Duidelijke voordelen, andere logica 

Een bijkomende uitdaging is de nood aan constant volume. “Je kan een chauffeur niet zomaar 
één nacht inzetten”, zegt Buytaert. “Voor transporteurs is het pas rendabel als er voldoende 
nachtopdrachten zijn om structureel in te plannen.” 

Ook Meyvis benadrukt het belang van voldoende volume. “De echte drempel is vaak dat er een 
constant volume moet zijn”, zegt ze. “Pas als een chauffeur structureel ’s nachts kan worden 
ingepland, wordt het interessant voor transporteurs. Voor grotere spelers is dat haalbaarder, 
maar we hopen dat ook kleinere transporteurs via hubs een samenwerking kunnen aangaan.” 

Voor transporteurs is het voordeel tastbaar: minder files, meer ritten en minder wachttijd. Dat 
weegt vaak op tegen de hogere loonkost voor nachtchauffeurs. Bovendien zijn er chauffeurs die 
bewust voor nachtwerk kiezen, omdat ze dan écht kunnen rijden in plaats van stilstaan in de file. 
Shiftwerking, zoals bij DFDS, biedt extra structuur en maakt het nachtwerk werkbaarder en 
aantrekkelijker. 

Samenwerking als hefboom 

Het project rond nachtlogistiek is een samenwerking tussen Port of Antwerp-Bruges, Alfaport 
Voka, Lantis en de Kamer van Koophandel Antwerpen-Waasland. “Iedereen moet mee, anders 
lukt het niet,” benadrukt Meyvis. Het team focust op concrete acties die de markt ondersteunen, 
zonder te verstoren. “We kijken ook naar vormen van financiële ondersteuning die de juiste 
spelers helpen om de stap naar de nacht te blijven zetten.” 

Van analyse naar actie 

Na een uitgebreide analysefase is het nu tijd voor actie. “We kiezen bewust waar we eerst op 
inzetten,” zegt Meyvis. Het team kijkt onder andere naar manieren om succesvolle cases zoals 
die van DFDS en Volvo — die ’s nachts met elektrische vrachtwagens rijden tussen Gent en 
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Antwerpen — zichtbaarheid te geven. “Zulke voorbeelden tonen dat het kan. We zoeken actief 
naar meer bedrijven die zo’n businesscase willen delen.” 

De hoofdboodschap is duidelijk: nachtlogistiek is perfect mogelijk, als aan bepaalde 
voorwaarden voldaan is. En daar wordt hard aan gewerkt. “We willen die voorwaarden zo soepel 
mogelijk maken. Dan wordt het ook eenvoudiger om effectief de stap te zetten”, besluiten 
Buytaert en Meyvis. 

Dat nachtlogistiek werkt, bewijst de businesscase van DFDS en Volvo Trucks. Alfaport Voka en 
Port of Antwerp-Bruges doen daarom een warme oproep: bedrijven die een vergelijkbare case 
hebben, worden aangemoedigd die te delen. Via de website van het havenbedrijf kunnen deze 
initiatieven extra zichtbaarheid krijgen en andere spelers inspireren om mee de stap naar 
nachtlogistiek te zetten. 
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